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62,219 autobuses representan el total de la flota de autotransporte de
pasaje y turismo, del cual el 45% tiene mas de 10 afios de edad.
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Fuente: DGAF, al 31 de agosto de 2009.



De estos 62,219 autobuses, 62% corresponde a autobuses de pasaje y el
38% a Turismo.

Distribucién de flota dedicada al servicio de ‘%o%

Turismo }
Total flota turismo: 23,814 unidades.
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24.1% 21.9%
//// En la flota de turismo se presenta un mayor
= grado de obsolescencia (43% con mas de 15

afios de edad), vs. 25% en pasaje.
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19.2%

11- 15 afios Pasaje.
12.8%

Total flota pasaje: 38,405 unidades.
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Fuente: DGAF, al 31 de agosto de 2009.



290,121 unidades representan el total de la flota motriz de carga; de la
cual el 54.3% tiene mas de 10 afios de edad.
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Antecedentes 6
Fuente: DGAF, al 31 de agosto de 2009.




62% de las unidades motrices de carga corresponde a tractocamiones y
el 38% corresponde a camiones unitarios.

Distribuciéon de flota de tractocamiones.
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En el autotransporte se presenta una alta tasa de atomizacion.

El 83.1% de las UE* de carga y el 86.7% de pasaje, cuentan con 1 a 5 vehiculos.
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Fuente: DGAF, al 31 agosto de 2009. en el caso de pasaje y turismo incluye: midibus, minibus y automoviles.




Los Hombres-Camion y pequeios autotransportistas cuentan con el 61% de la flota
de cargay mas del 41% de |la de pasaje.

v En carga, las empresas grandes que tienen mas de 100 vehiculos, aglutinan el
22.2% de la flota; mientras que en pasaje y turismo lo hacen con el 40.1% de la _
flota. COMUNICACIONES

Y TRANSPORTES

ASIGNACION DE UNIDADES
SEGUN TAMANO DE UE

(CARGA)
315

& 300 222

o

§ 25.0 16.8

£ 200

a 15.0

3 100

X 50 .

0.0 ASIGNACION DE UNIDADES
' 1-5 6 -30 31 -100  MAS DE 100 SEGUN TAMANO DE UE Jol
HOMBRE- PEQUERNA MEDIANA GRANDE 45.0 (PASAJE/TURISMO) :
CAMION _ 400
Tamafio de UE 2 35.0 229
g 300 : 18.1
s 25.0 18.9 )
£ 200
o 150
(0]
S 10.0
S 50
0.0 < .
1-5 6 -30 31 -100 MAS DE 100
HOMBRE- PEQUERA MEDIANA GRANDE
CAMION

Tamafo de UE
* UE: Unidades Econdmicas, e incluye personas fisicas y morales.
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Fuente: DGAF, al 31 de agosto de 2009. en el caso de pasaje y turismo incluye: midibus, minibus y automoviles.




Contenido.

®

e

SECRETARIA DE
COMUNICACIONES
Y TRANSPORTES

@ Antecedentes de la flota federal y composicion empresarial.
@ Financiamiento y Esquema de Chatarrizacion.

@ Ventas Nacionales.

@ Estrategias a considerarse.

& Conclusiones.



La evolucion del financiamiento de unidades ha ido incrementandose; aun asi,
se tienen inhibidores que obstaculizan que los transportistas renueven su
flota.
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Fuente: NAFIN. Para 2009 las cifras son hasta agosto 2009.



De octubre de 2003 que inicio el Esquema de Chatarrizacion, al 31 de
agosto de 2009, se han inscrito 11,582 vehiculos.
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Total de Vehiculos Inscritos en el Esquema de Chatarrizzacion

%

4,937 4,646

>000" Ventajas del Esquema de Chatarrizacion:
» 4500(
= 4000/ ,
2 3500 Mayor seguridad en carreteras para los
S 3000 1,999 usuarios.
S 2500 : -
© ool Incremento en los niveles de servicio del
()
§ 1500 autotransporte.

1000/ . Incremento en competitividad y productividad

508' del sector.

Autobuses Camiones Tractocamiones Reduccion de costos de operacic')n y

mantenimiento.

_ Disminucion en consumo de combustible.
Para erradicar la flota obsoleta (mayor a 15

afios de edad), en los proximos 5 afios se
requeriria chatarrizar anualmente, del orden de
40,000 vehiculos.

Reduccion en la emision de contaminantes y
gases de efecto invernadero.

Financiamiento y Esquema de Chatarrizacion 12

Fuente: DGAF, al 31 de agosto de 20009.



La contraccion econdmica ha impactado la tendencia a la alza que se venia
registrando en los ultimos afios, y se estima que en el afio 2010 continuara esta
situacion, aunqgue en menor grado.
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Evolucion del Esquema de Chatarrizacion y tendencia hacia 2013.

%

7000 SECRETARIA DE m
COMUNICACIONES
Y TRANSPORTES
5,953
6000
5000
4,314
4000
3,520
3,300
3,055 [ Unidades inscritas
3000 ;000
—4250 225 —a— PSCT 2007 -2012
1,903 | a2700 |
2000 ] 1,812 - _
1700 B poyeccion de tendencia
1,152
1000
515
0
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Derivado de lo anterior, y conservando las tendencias de los ultimos afios, se estima que a
mediados de 2013, se recuperen los niveles de chatarrizacion que se tenian en 2008; a menos
gue se instrumenten medidas coyunturales.

Financiamiento y Esquema de Chatarrizacion @

Fuente: Elaboracion propia. PSCT 2007-2012: Programa Sectorial de Comunicaciones y Transportes 2007-2012.
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La contraccion de ventas en el mercado doméstico de vehiculos pesados de carga de
enero-agosto 2009 con respecto al mismo periodo en 2008, es en promedio del -70%.*

Total de ventas de Tractocamiones (enero - agosto 2008)=11,476
Total de ventas de Tractocamiones (enero - agosto 2009)= 1,717 Var.=-85.0%
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Para el caso de los autobuses la contraccion es del - 69.2% y del - 48.1%
para los chasises para autobdus.

Total de ventas de Autobuses (enero - agosto 2008)= 1,346

Total de ventas de Autobuses (enero - agosto 2009)=415 Var.=-69.2%
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Se deben explorar nuevas estrategias de comercializacion de vehiculos pesados,
orientadas a atender el mercado que representa el Hombre-Camion y el pequeiio
transportista.

()

SECRETARIA DE

Se debe reconceptualizar la comercializacion y que sea acorde a las condiciones SENIETE R 1 m
economicas del pais.

%

Existe un mercado potencial importante en el Hombre-Camidén que requiere renovar
su flota, por lo que debera contemplarse la comercializacion y el financiamiento a
aquellos que se constituyan como sociedades mercantiles.

Desarrollar esquemas de financiamiento con grandes usuarios de Hombre-Camion, que contemple:
Generar alianzas con Empresas de Primer Orden (EPQO’s) intensivas en transporte.
Otorgar valor a la relacién contractual de largo plazo.
Mejorar condiciones crediticias.
Generar historial crediticio.

Dar mayor impulso al mercado secundario y explorar un financiamiento a este tipo de unidades, a través
de las arrendadoras.

Fomentar entre grandes usuarios el cambio de contratacion de fletes por viaje, a esquemas de

contratacion por volumen de trafico, sustituyendo las cartas de porte como instrumento contractual, por
contratos de mediano y largo plazo.



Realizar acercamientos con el sector autotransporte, especialmente el Hombre-
Camién y pequefio transportista, para revisar los disefios de los vehiculos en
unidades personalizadas.

()

i

Fabricacion de unidades con potencia y capacidades, acorde a las necesidades _SECRETARIA DE m
particulares. Y TRANSPORTES

Se debe buscar producir vehiculos con aditamentos funcionales al sector, sin
dispositivos superfluos.

%

Identificar la viabilidad de incorporar innovaciones tecnoldgicas en los vehiculos del autotransporte
federal, que permitan reducir y eficientar el consumo de combustible.

Profundizar en el desarrollo de tecnologia para otorgar mayor seguridad a ocupantes y a terceros, con
dispositivos de advertencia de:

Choque: por alcance 0 lateral.
Salida del camino.
Limite de velocidad.

asi como:

Puntos ciegos.
Control de estabilidad electrénico.

Trabajar conjuntamente Gobierno, Industria y Sector
autotransporte, en normas de fabricacion vy
operacion. Este es un tema que proximamente
deber& abordarse.

19




Se deben reforzar los esquemas de financiamiento y chatarrizacidén para
dar mayor impulso ala renovacién vehicular.

()

Revisar con NAFIN para dar mayor impulso a su programa de Cadenas :ccicranis oc m
Productivas. Y TRANSPORTES

Impulsar el Fondo de Garantia, y orientarlo al financiamiento del Hombre-Camién y
pequefio transportista.

De la comercializacioén:

%

Fortalecer el Esquema de Chatarrizacion revisando sus reglas, para darle mayor dinamismo.

Fomentar conjuntamente con las organizaciones y camaras, la generacion de sociedades

mercantiles, a través del desarrollo de empresas integradoras, originadas del Hombre-Camion y
pequefio transportista.

Impulsar la capacitacion en las empresas, para reorientar a mejores practicas, en sus actividades
de operacion, mantenimiento, administracion, comercializacion e informacion.

De la produccion:

Revisar con la SEMARNAT y la SHCP el cuadro de estimulos fiscales, para la incorporacion en la

fabricacion de vehiculos pesados, de dispositivos de proteccion al ambiente y ahorro en consumo
de combustible.
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La participacion debe ser tripartita, requiriéndose romper algunos
paradigmas.

Armadoras y distribuidoras. “%ﬁ

Desarrollo de esquemas de ventas dirigidas al Hombre-Camién vy

pequefias empresas: mercado secundario y su financiamiento. SECRETARIA DE m
COMUNICACIONES

Y TRANSPORTES

%

Acercamiento con grandes usuarios para apoyo a sus proveedores de
transporte en renovacion de su flota, y estimulando cambios en sus formas
de contratacion de servicios de transporte.

Empresas de transporte.

Definirse como sociedades mercantiles profesionalizando sus formas de operacion y
administracion.

Voltear hacia el esquema de empresas integradoras, para cambiar sus costos fijos a
variables y estos ultimos disminuirlos, en la busqueda de: economias de escala,
fortaleza en contratacion y facilitar acceso al financiamiento.

Gobierno.

Ser un facilitador de los mecanismos arriba sefalados.

Explorar alternativas econdémicas de financiamiento y flexibilidad en la chatarrizacion.



Invitacion a participar en la Verificacion de Condiciones Fisico —
Mecanicas

“,
%

La Norma NOM-068 establece I|a obligatoriedad de la 4
verificacion fisico — mecanica. Wil ST

Y TRANSPORTES

%

> A partir de 1° de enero de 2010 los vehiculos de autotransporte, deberan
contar con el certificado de condiciones fisico — mecanicas, para acceder al
beneficio de peso adicional que establece la NOM-012 de peso y
dimensiones.

» Actualmente se tienen 38 Unidades de Verificacion de condiciones fisico —
mecanicas (UVCFM) y 19 en proceso de acreditacion, distribuidas en la
zona noreste y centro del pais.

»  Se requiere cubrir la oferta de este tipo de instalaciones en la zona norte y
sureste del pais.

» Se invita a los socios de la AMDA gue cuenten con talleres de servicio
mecanico a participar como unidades de verificacion.



Requisitos generales.

“,
%
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Para operar como UVCFM (convocatoria de fecha 27 de febrero
de 2004) se requiere:

%

>  Acreditarse ante la EMA como UV’s de conformidad con lo que establecé la
Norma Mexicana 17020 Criterios Generales para la operacion de Unidades
gue desarrollan la verificacion.

»  Contar con personal capacitado y equipo debidamente calibrado.

»  Superficie minima de 1000 m2 para la operacion de UV’s.

» Obtener la aprobacion para operar como Unidades de Verificacion de

condiciones fisico — mecanicas, en la Direccion General de Autotransporte
Federal.



Proyecto de norma para verificar las Condiciones Fisico —
Mecanicas de automoviles.

Elaboracion del proyecto de Norma de condiciones
fisico — mecéanica de automaoviles:

»Conjuntamente con la AMIA y la AMDA se trabaja en la elaboracion de
una NOM de condiciones fisico mecanicas de automoviles,.

» La norma establece los criterios para verificar los dispositivos y
sistemas mecanicos de seguridad de los vehiculos usados que
circulan en el territorio nacional.

» Se cuenta con el proyecto y se elabora la manifestacion de
Impacto regulatorio para enviarla a COFEMER para su
autorizacion.

» La Norma debera verificarse en UVCFM acreditadas y aprobadas
por los gobiernos de los estados, Distrito Federal y SCT, segun su
jurisdiccion.
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