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CRECIMIENTO ACELERADO DE LA 
FLOTA VEHICULAR

La población vehicular del país ha crecido en este siglo a una tasa 
promedio de 7.7% anual, muy por arriba del crecimiento del PIB 

(< 3.5% anual) y la población (<2% anual) 

FUENTE: INEGI, 2008.



Retiro de la circulación

Verificación electrónica

Cambio de
convertidor catalítico

CONDICION DE LA FLOTA VEHICULAR
EN CIRCULACIÓN, 2008

FUENTE: SEMARNAT, 2009. “Guía de Cumplimiento de la Norma Oficial Mexicana NOM-041-SEMARNAT-2006” 



PROPUESTAS DEL CMM

Combustibles de ultra bajo azufre
Normas de Eficiencia Energética
Renovación acelerada de la flota vehicular
Retiro de los vehículos ineficientes y 
ostensiblemente contaminantes
Verificación vehicular universal y eficiente
Mejorar el transporte público y mitigar el 
congestionamiento
Planeación urbana



LA RUTA DE MÉXICO HACIA UNA 
ECONOMÍA DE BAJO CARBONO



CURVA DE COSTOS DE ABATIMIENTO 
DE GEI, 2030



Eficiencia Energética 

¿A dónde se va la energía de un litro de gasolina?

Pérdidas
del motorPérdidas

de conducciónResistencia
al rodamiento

Ralentí

Resistencia
aerodinámica

Accesorios



Recursos tecnológicos
para incrementar la eficiencia …

transmission with 
long gear ratios

Start-Stop function 
ISG systems

gear shift 
indicator

lightweight 
seats

carbon 
engine hood

AGM-battery

downsized engine
(1.4l / 125 kW)

low resistance tyres 
with high pressure

mirror substitutionheat storage

Fuente: Umweltbundesamt, Germany (Axel Friedrich)



“Nuestra propuesta es pasar de 
un promedio ponderado en 2008 
de 12 km/litro a un promedio de 
20 km/litro en el 2015 para los 
vehículos de pasajeros que se 
comercialicen en México.  
Puesto en emisiones de gases 
de efecto invernadero, 
podríamos reducir la generación 
de alrededor de 180 gramos de 
CO2 por kilómetro a 130 
gramos por kilómetro.”

18 de abril 2008

PROPUESTA 20 EN 15



PROPUESTA  al 2015 en emisiones de CO2

FUENTE: ICCT, 2009. Notice of Proposed Rulemaking to Establish Vehicle GHG Emissions and Fuel Economy Standards by U.S. EPA and U.S. DOT.
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Líneas sólidas: datos actuales
Línea punteada: normas expedidas
Línea con punteado pequeño: propuestas normativas

*EPA, 15 de septiembre 2009



Compresor
del sistema de

aire acondicionado

CO2

CO2 indirecto

HFCs

FUENTE:  CARB (California Air Resources Board)

Hollín
(Black  Carbon)

COMPUESTOS DE EFECTO INVERNADERO
de interés para ser regulados

bióxido de carbono

Óxido NitrosoN2O

MetanoCH4

Gases refrigerantes

CO2 eq = CO2 + 296 N2O + CO2 A/C+23 CH4



RETO: Eficiencia Energética en 
Vehículos a Diesel

Pérdidas
Aerodinámicas

21%

Pérdidas
del motor

60%

Cargas
Auxiliares

4%

Resistencia
al rodamiento

13% Pérdidas del
tren motriz

2%

Uso Total de Energía
400 kWh  (~12.5 km/l)

FUENTE: USDOE, Technology Road Map for 21st Century Truck Program 



“CHOCOLATES”

Del 22 noviembre 2005 al 23 agosto 2006, 
se legalizaron 1’285,864* autos usados, 

con 10 a 15 años de antigüedad

37% 43% 20%
*Del parque vehicular legalizado, 2 620 unidades son a diesel; de éstas, el 91% son pick-up



Uso de Sensores Remotos

Detección de vehículos ostensiblemente contaminantes
Verificación automática
Evaluación del desempeño del programa

En México el INE, el IMP, el GDF 
y Cd. Juárez poseen estos 

equipos

HERRAMIENTAS para descarcachizar



Revisión Integral (mecánica y de emisiones)

Revisión de la 
integridad física y 
funcionalidad de los 
componentes del 
vehículo
Chequeo de 
componentes de 
seguridad
Ligado a un programa 
de descarcachización, 
principalmente en 
vehículos mercantiles, 
de carga y transporte 
con motores a diesel

HERRAMIENTAS para descarcachizar



NIVEL DE APLICACIÓN DE LAS NORMAS
DE VERIFICACIÓN VEHICULAR

~ 43%
de la flota vehicular

realizó su verificación
en 2008

FUENTE: SEMARNAT, 2008. “Evaluacion de la Normatividad de Emisiones Vehiculares de Motores a Gasolina en Circulacion (NOM-041-SEMARNAT-2006 Y NOM-047-SEMARNAT-1999)” 



Aplicación del sistema OBD II (gasolina y diesel)

Simplificación y 
confiabilidad de la 
prueba, especialmente 
en motores a diesel !!!
Posibilidad de 
automatizar la 
verificación, eliminando 
intermediarios
Aplicación a los 
vehículos “chocolates”
(modelos 1996 y posteriores)
y a vehículos 
mexicanos modelos 
2005 y posteriores

Tendencia Internacional para
Mejorar La Verificación Vehicular



Medición de partículas en vehículos a diesel

Necesaria para el 
control de “black 
carbon”
Aplicación simultánea a 
la prueba estática de 
opacidad en motores a 
diesel, también a una 
prueba dinámica 
Complemento a la 
norma de certificación 
de vehículos con 
motores diesel, 
especialmente LDV

Tendencia Internacional para
Mejorar La Verificación Vehicular



VERIFICACIÓN VEHICULAR
Acciones asociados

Los programas de 
Verificación Vehicular 
permiten la 
instrumentación de 
medidas de 

Control de tránsito 
(ej. Hoy No Circula)

Control vehicular 
(ej. REPUVE)

Control fiscal      
(ej. Pago de Tenencia).



cmena@centromariomolina.org
www.centromariomolina.org

¡GRACIAS !

mailto:rlacy@centromariomolina.org
http://www.centromariomolina.org/
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