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INDUSTRIA MEXICANA DE CAMIONES PESADOS

13 EMPRESAS PRODUCTORAS EN EL PAÍS EN 2009.*
125 MODELOS COMERCIALIZADOS EN 2009.*
EN 2008, SE ESTIMA UN TOTAL DE 12 MIL EMPLEOS
DIRECTOS* Y CASI 60 MIL INDIRECTOS**.
SE AUMENTÓ LA CAPACIDAD DE FABRICACIÓN Y
ENSAMBLE.
FUENTE: *ANPACT. **ESTIMADO AMDA.



LA PRODUCCIÓN SE HA ORIENTADO A SATISFACER
FUNDAMENTALMENTE A LA EXPORTACIÓN, A LA QUE SE
DESTINA EL 74.4%, DE ACUERDO CON LOS DATOS
DISPONIBLES A AGOSTO DE 2009.
EL PRINCIPAL MERCADO DE EXPORTACIÓN ES
ESTADOS UNIDOS: 68 % EN 2008 Y 89 % EN 2009.
LAS EMPRESAS PRODUCTORAS EN EL PAÍS ESTÁN
FUERTEMENTE VINCULADAS CON EL MERCADO DE
AUTOPARTES.
ESTIMACIONES DE ANPACT A 2007 SITÚAN LA
ANTIGÜEDAD PROMEDIO DEL PARQUE VEHICULAR
PESADO EN 16.4 AÑOS.



PRINCIPALES PAÍSES PRODUCTORES
DE CAMIONES PESADOS UNIDADES

-18.9%



COMPARATIVO DE CAMIONES PESADOS COMERCIALIZADOS EN
MERCADOS INTERNOS DE ALGUNOS PAÍSES

UNIDADES

Fuente: Automotive News, Fenabrave, Desrosiers, Anpact, Anfac, Vdik, Acara y Federaicpa.



PRODUCCIÓN NACIONAL DE CAMIONES PESADOS
UNIDADES



MERCADO INTERNO DE CAMIONES PESADOS
UNIDADES



MERCADO INTERNO DE CAMIONES PESADOS
ENERO DE 2008 A AGOSTO DE 2009 (UNIDADES)



COMPOSICIÓN DE LAS VENTAS AL PÚBLICO
ENERO A AGOSTO DE 2008 Y 2009 (UNIDADES)



POSICIÓN POR MARCAS DE LAS VENTAS AL PÚBLICO
ENERO A AGOSTO DE 2008 Y 2009

UNIDADES



CONSIDERACIONES GENERALES
En un ambiente de apertura a la competencia, la industria de camiones
pesados ha desempeñado un papel relevante en el comercio exterior de
México.

El crecimiento de la industria nacional está en espera de respuesta del
mercado externo para su recuperación.

Sin embargo tenemos que atender al mercado interno como base del
crecimiento del sector.

Tenemos un nicho de oportunidad, toda vez que el parque vehicular
promedio es obsoleto con problemas de eficiencia mecánica. 185 mil
unidades que ocasionan problemas de salud, seguridad pública,
accidentes, etc., susceptibles de renovar.

El mercado interno carece de políticas y apoyos efectivos que reactiven
su crecimiento, principalmente en materia de financiamiento integral a la
cadena productiva: autopartes, ensamble, distribución de vehículos
pesados.



CONSIDERACIONES GENERALES

Se estima de tres a cuatro años la recuperación de los niveles del
mercado de 2008, si no se establece a corto plazo una política integral
nacional para la industria de camiones pesados.

En la actualidad el sector de autotransporte enfrenta:

52% de la flota de camiones de carga paralizada por carecer de
mercancías que trasladar.

Los camiones de pasaje foráneo han disminuido la frecuencia de viajes
por falta de pasaje.

El transporte urbano, sobre todo el hombre-camión de las ciudades
medias del país, han detenido la compra de vehículos debido al
incremento en el precio de las unidades, a causa de la devaluación, lo
que ocasiona que las tarifas del pasaje no alcancen para pagar las
obligaciones por la compra de autobuses nuevos.



CONSIDERACIONES GENERALES

Entre 2003 y 2008 se han chatarrizado poco mas de 10 mil unidades de
un universo de 185 mil. Por lo antes expuesto se hace necesario
implementar un nuevo modelo de renovación vehicular, más amplio, con
mayores incentivos, estímulos directos sin la dificultad de la
tramitología burocrática en que se han convertido los estímulos fiscales.
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