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La fabricacion de automoéviles y camiones (3361) ha incrementado
sustancialmente su participacion en el PIB manufacturero.
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Fuente: Elaboracién propia basada en datos de INEGI.
Nota: Hasta 2015 los datos son de las cuentas anuales del Sistema de Cuentas Nacionales y 2016 se tomé del Banco de Informacién Econdmica. R se refiere a cifras revisadas.



Porcentaje
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La fabricacion de automoéviles y camiones (3361) ha incrementado

sustancialmente su participacion en el PIB manufacturero.

Fabricacion de automéviles y camionetas (336110)
Participacion en el PIB Manufacturero

10.0
B . 8.4
50 — /_/\-4.4/
3.8
" < I " I © I ~ I © I - I o I — I ~ I " I < I cfn I © 1
s & &€ § & § g =& | & & & g ¥
Fabricacion de camiones y tractocamiones (336120)
Participacioén en el PIB Manufacturero
1.5 7
—a 1.3
—
1.0 /_\_/
0.5 7 007

Fuente: Elaboracién propia basada en datos de INEGI.
Nota: Hasta 2015 los datos son de las cuentas anuales del Sistema de Cuentas Nacionales y 2016 se tomé del Banco de Informacién Econdmica. R se refiere a cifras revisadas.



LAS VARIACIONES DE LAS VENTAS DE VEHICULOS COMERCIALES Y PESADOS
TIENEN MOVIMIENTOS PROCICLICOS RESPECTO A LA FORMACION BRUTA DE

CAPITAL F1JO.
»
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* Son las micro y pequefias empresas las que representan mas del 90% de la poblacién objetivo y que podrian
adquirir vehiculos comerciales y pesados.

e Sin embargo, estas unidades economicas, en su mayoria, presentan problemas para acceder a crédito o
tener flujo de ingresos suficientes para invertir.

* La mediana y gran empresa representan menos del 10% de la poblacion objetivo, pero son las empresas que
frecuentemente tienen acceso al crédito y flujo de ingresos suficientes para invertir.
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Demanda Potencial de vehiculos comerciales y pesados en México: clase 4 a 8,

Tractocamiones de quinta rueda y autobuses foraneos
(2013-2017)
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Mercado potencial de vehiculos comerciales y pesados en México: clases 4 a 8,

tractocamiones de quinta rueda y autobuses foraneos en 2017
(unidades vehiculares)
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PROCESO IDEAL DE RENOVACION
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Importancia de los Sectores Fabricantes de Vehiculos Automotores en
la Estructura Industrial y la Economia Mexicana

Fabricacion de Automoviles y Camionetas
Empleos Directos e Indirectos Generados por el Sector
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Fuente: Elaboracién propia basada en datos de las Matrices de Insumo Producto (MIP) armonizadas, con datos del Sistema de Cuentas Nacionales del Instituto Nacional de Estadistica y Geografia. (INEGI).
Nota (*): Los datos para 2015 son estimados.



Importancia de los Sectores Fabricantes de Vehiculos Automotores en
la Estructura Industrial y la Economia Mexicana

Fabricacion de Camiones y Tractocamiones
Empleos Directos e Indirectos Generados por el Sector
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Fuente: Elaboracién propia basada en datos de las Matrices de Insumo Producto (MIP) armonizadas, con datos del Sistema de Cuentas Nacionales del Instituto Nacional de Estadistica y Geografia. (INEGI).
Nota (*): Los datos para 2015 son estimados.



Indicadores de encadenamientos ponderados tomando en cuenta las
importaciones de insumos
(indices de sectores clave)
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Conclusiones y recomendaciones:

Es necesario incentivar una redistribucion de la inversion en formacion bruta de capital
fijo, destinada a los vehiculos comerciales y pesados nuevos, en un pais donde el 56 %
por ciento de las mercancias se desplazan por via terrestre a través del transporte de
carga y mas del 90% de pasajeros. Esto implica:

- Reforzar y dar continuidad a programas de subsidios como el Programa de
Renovacion Vehicular, que si bien son ejercidos principalmente por las empresas
con flotas vehiculares, éstas pueden liberar vehiculos seminuevos, que pueden
adquirir micro empresas y hombres camion, con condiciones técnicas mas
adecuadas que los vehiculos usados importados o los vehiculos “chatarra”, lo que
puede impactar en los costos de operacion de las empresas que los adquieran.

- Articular esquemas de crédito que permitan contar con tasas de interés mas
accesibles para que dicha variable sea una herramienta que impacte de forma
significativa y positiva la compra de vehiculos comerciales y pesados en México.
Pues si la tasa activa promedio no lo es, menos aun las tasas de crédito para
adquirir vehiculos pesados que en algunos casos es del 20%



- Hacer eficientes los tiempos y tramites de recuperacion de prenda (por
incumplimiento de pago), esto ayudaria a reducir el riesgo sobre los
préstamos y, por ende, bajar las tasas de interés para dichos créditos. En la
actualidad la recuperacion pueden tomar periodos mayores a un aro.

- Profundizar y difundir indicadores sobre las ventajas de un vehiculo nuevo
en costos de operacion respecto a uno usado importado o un vehiculo
"chatatarra” por ejemplo: rendimiento de combustible, mantenimiento,
restricciones de circulacion.

- Fomentar mercados secundarios articulados, destinados principalmente a
agentes que no son representativos en la demanda potencial (micro empresas
y hombres camidn con poco flujo de ingreso y acceso a crédito), para no
crear una contingencia en la cadena de renovacion de los vehiculos;
incentivando esquemas de financiamiento accesibles



-Para poder focalizar las unidades seminuevas es necesario crear padrones de
dichas empresas particularmente de los hombres camién y un padron de las
caracteristicas de sus unidades (tanto a nivel local como federal). Pues no se
pueden excluir a estas empresas solo a través de restricciones técnicas o
ambientales ya que desplazan mercancias que implican tiempos muertos o incluso
alimentos. Por ende, se debe incentivar también la renovacion en dichas empresas
si bien no a través de un vehiculo nuevo, si de un seminuevo.

-Reqular y monitorear de forma estricta a los vehiculos comericiales y pesados
usados importados (que no generan ningun impacto en la produccién nacional o
derrama econdmica) ya que constituyen una competencia irreqular en precio y
condiciones técnicas.

-Impulsar e incentivar a la industria automotriz para que genere mayores
encadenamientos y reforzar los que de facto ya tiene en la economia nacional, a
través de la adquisicion de insumos con proveeduria nacional, que a su vez
también generen encadenamientos similares; lo que implicaria incentivar cadenas
de proveeduria nacional competitivas en escala, flujo y costo frente a insumos
internacionales; sin desvincularse de la cadena de produccion global a la que se ha
vinculado y a través de la cual ha atraido inversion.



